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Sammanfattning

Riktlinjer for parkeringstal ar ett vagledande styrdokument for hur parkeringsfragan ska hanteras vid
detaljplanering och bygglov. Syftet ar att forenkla, snabba pa och likrikta processen for hur manga
parkeringsplatser som ska tillgodoses vid ny-, om- och tillbyggnation samt vid dndrad anvandning.

Riktlinjerna utgar fran kommunfullmaktiges strategiska plan med mal och 6versiktsplanen fér Hassleholms
kommun samt Trafikstrategier 2030 for Hassleholms kommun.

I riktlinjerna delas kommunen in i tre zoner, zon A-C, med olika parkeringstal utifran geografiskt lage i
kommunen, typ av boende samt verksamhet. Detta blir kommunens forsta riktlinjer for parkeringstal och
kommer att uppdateras vid behov.

Inledning och bakgrund

Varje cykel- och bilresa borjar och slutar vid en parkering...

... och eftersom vi gér manga resor under livet blir parkering en stor del av var vardag med stor inverkan pa
hur vi upplever bade resan och den byggda miljon.

Varfor behovs riktlinjer?

Parkering tar plats, en cykelplats upptar cirka 1,7 kvadratmeter och en bilplats cirka 20 kvadratmeter i
ansprak. Darmed konkurrerar parkeringsplatser med andra funktioner i kommunen sdsom mojligheten att
bygga fler bostader, tillgdnglig verksamhetsmark, uteserveringar och rekreationsomraden. En genomtankt
planering som tillgodoser parkeringsbehoven men som samtidigt mojliggor plats for annat ar darfor av
stor vikt. For fa parkeringsplatser kan leda till felparkerade bilar och trafiksdkerhetsproblem och for
manga parkeringsplatser innebar onddiga utgifter, uteblivna intdkter och ineffektiv markanvandning.
Vilavvagda riktlinjer har darfor mojlighet att bidra till effektivt markutnyttjande och en attraktiv
stadskérna.

Cykel- och bilparkering ska i regel ordnas pa kvartersmark och inte pd allméan platsmark i form av gator,
torg, gronomraden och liknande. Det ar darfor inte lampligt att gatuparkering raknas in i uppfyllandet av
parkeringskrav, som kommunen stiller pa fastighetsagare. Det beror pa att behovet av att omvandla dessa
platser till exempelvis extra korfélt, cykelbanor och lastzon kan uppsta och att parkeringsplatserna
darmed forsvinner. Parkering utmed allminna gator, i form av korttidsparkering, kan dock i vissa fall
anvandas for att oka tillgdngligheten till verksamheter, men styrs av tekniska ndmnden och behandlas
darfor inte i dessa riktlinjer.

Sa hdr sdger lagen

Enligt Plan-och bygglagen (2010:900) 8 kap. 9-10 §§ har kommunen ett 6vergripande
planeringsansvar fér parkering i kommunen och att ange vilken parkeringsefterfrdgan som ska
tillgodoses. Skyldigheten att l6sa det parkeringsbehov som uppstdr vid ny-, om- och
tillbyggnation ligger dock pa fastighetsdgaren.

Kommunen ansvarar inte for anordning av parkering om kommunen inte sjalv ar fastighetsidgare som till
exempel vid skolor, férskolor, fritidsanlaggningar och sarskilda boenden. Det ar bygglovsavdelningen som
gor en slutlig beddomning av parkeringsbehovet i varje enskilt fall, med mojlighet till avsteg fran
riktlinjerna om sd anses lampligt. Dock bor alla fall och fastighetsagare, i enlighet med likhetsprincipen,
behandlas lika om det inte finns skl for annat (Kommunallagen 1991:900, 2 kap 2§).

Riktlinjerna ar ett viktigt vagledande styrdokument fér hur cykel- och bilparkering ska hanteras vid
framtagandet av detaljplaner och vid bygglovsprovning. Riktlinjerna innefattar en zonindelning samt
parkeringstal for olika typer av bebyggelse som varierar utefter zonindelningen.
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Syfte och mal

Syftet med riktlinjerna ar att forenkla och snabba pa processen samt att sakerstalla likabehandling vid
detaljplanering och bygglovsprévning. Detta gors genom att ta fram generella behovstal for cykel- och
bilparkering. Parkeringstalen ska sdkerstilla att lamplig mangd cykel- och bilparkering anordnas utefter
dndamal samtidigt som mal i 6vriga planeringsdokument tillgodoses.

Ett sdidant mal, fran Trafikstrategier 2030, ar att utvecklingen av Hassleholm ska bidra till ett langsiktigt
hallbart samhalle, miljomassigt, ekonomiskt och socialt. Med hallbart resande avses transportsatt som
gang, cykel, kollektivtrafik och fossilfria personfordon. For att kunna moéta framtidens behov behover
trafiksystemet bli mer yteffektivt och hallbart. Detta sker bland annat genom att skapa en mer robust och
mindre bilberoende trafikstruktur.

Malet om att Hassleholms kommun ska vixa pa ett resurs- och yteffektivt sitt aterfinns dven i
oversiktsplan 2020-2040. Det foreslas ske genom att lata orterna och byarna védxa inat genom fortiatning
inom befintlig struktur, sdrskilt nara jarnvéagsstationer och kollektivtrafikstrak.

Riktlinjerna kan bidra till att avvdganden om behovet av parkeringsplatser tar hansyn till vilka alternativ
till bilburna transporter som finns, inte bara i centrum men dven pa landsbygden.

Detta ar sarskilt viktigt for barn som inte pa egen hand kan anvanda bil och kan dven bidra till att uppfylla
malen "I Hassleholms kommun ska alla barn fa bli sitt bista och ldgga grunden till ett sjalvstandigt liv samt
"Hassleholms kommun erbjuder attraktiva och hallbara livsmiljéer i hela kommunen” fran
kommunfullmaktiges strategiska plan for 2025-2027.

Zonindelning Hassleholms kommun

Behovet av parkering varierar inom kommunen och en zonindelning med tillh6rande parkeringstal syftar
till att tydliggora det. Zonindelningen bygger dels pa titorts- och landsbygdsgrans, dels pa tillgang till
kollektivtrafik, gang- och cykelvagar, serviceutbud, ndrhet till arbetsplatser, avstand och bebyggelsetithet,
men dven faktorer som utvecklingsomraden, boendetithet och bilinnehav.

[ Hassleholms kommun bestar zonindelningen av tre zoner som géller for bade cykel- och bilparkering.

Vid ombyggnation och fortdtning (framfor allt i zon A) kan det vara aktuellt att gora avsteg fran
parkeringstalen eller avstand till parkering om parkeringsantalet inte gar att tillgodose pa den egna
fastigheten.

Zon A

Zon A, centrumzonen, utgors av centrum for Hassleholms titort dir den tita stadsmiljon erbjuder
kvalitéer sdsom narhet till arbete, handel, service mm. Har ar tillgangen till kollektivtrafik bast. dven
tillgangen till gang- och cykelbanor ar god. Flerbostadshus, kontor, service och handel dominerar och
bilinnehavet ar bland det lagsta i kommunen. Har aterfinns dven omraden med majlighet till utveckling i
kollektivtrafikndra ldge och merparten av zonen hamnar inom en kilometers radie fran Hassleholms
centralstation.

Zon B

Zon B, titortszon, utgors av Hissleholms titort utanfor zon A. Aven hir ar tillgangen till kollektivtrafik
och gang- och cykelbanor god, men bebyggelsen domineras mer av en- och tvabostadshus an
flerbostadshus och bilandelen ar ocksa hogre dn i zon A. Hassleholms tétort ar beldgen inom en radie av 6
kilometers avstand fran Hassleholms centralstation.
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Zon B anses ocksa tillampningsbar for de allra mest centrala delarna i stationsorterna Tyringe och Vinslov,
nira jarnvagsstationen da tillgingen till kollektivtrafik med halvtimmestrafik anses god. Ovriga
stationsorter har inte samma turtéthet i kollektivtrafik och omfattas diarmed inte av zon B.

Zon C

Zon C, 6vriga kommunen och landsbygd, giller for de delar av kommunen beldgna utanfor zon A och B.
Héar utgors bebyggelsen framfor allt av en-och tvabostadshus och serviceutbudet och tillgangen till
kollektivtrafik dr begransad.

Parkeringstal

Héassleholms kommuns parkeringstal utgar fran en lagsta niva av parkeringsplatser som fastighetsdgaren
ar skyldig att ordna, en sa kallad miniminiva. Om fastighetsdgaren anser att efterfragan 6verstiger angiven
miniminiva kan denne tillgodose det. Tillgdnglighetsanpassade parkeringsplatser ska tillhandahallas
utdver angivna parkeringstal, da de inte kan samnyttjas.

Utgangpunkten for parkeringstalen ar bilinnehavet i kommunen och hur resandeférdelningen ser ut
mellan olika fairdmedel.

Parkeringstalen i riktlinjerna ger kommunens syn pa hur efterfragan pa parkerings ska tillgodoses. Talen
kan komma att justeras bade uppat och nedat i samrad mellan bygglovsavdelningen och exploatéren om sa
anses lampligt beroende p§ forutsattningar och behov. Beslut om detta fattas i sa fall av milj6- och
stadsbyggnadsnamnden.

Parkeringstalen (p-tal) anges per 1000 kvadratmeter (kvm) bruttoarea (BTA) bortsett fran en- och
tvabostadshus.

Inforuta

Bruttoarea avser ytan av vaningsplanen begrdnsat till yttervdggarnas utsidor, ddr samtliga
vdningsplan i byggnaden dven hdl for trappa, inglasat uterum med mera rdknas in. Vid snedtak
rdknas inte bruttoarean hela vdgen fram till vdggen, utan ska endast rdknas till och med 0,60
meter utanfor den linje ddr rumshéjden dr 1,90 meter. Se SVENSK STANDARD SS 21054:2020,
Area och volym for byggnader - Terminologi och mdtning, for mer information.

Sa hdr réiknar du:
(BTA/ 1000 kvm) multiplicerad med p-tal (efter zonindelning) ger antal parkeringsplatser

Sa hdr sdger lagen

Plan- och bygglagen anger i 8 kap 9 § att en tomt som ska bebyggas ska ordnas sa att det pd
tomten eller i nédrheten av den i skdlig utstrdckning finns ldmpligt utrymme fér parkering,
lastning och lossning av fordon. Detta ska dven tillimpas i skdlig utstrdckning om tomten
redan dr bebyggd (8 kap 10 §). Som fordon rédknas savdl bilar som cyklar.

Korttidsparkerare ar oftare kansligare for avstand dn langtidsparkerare. Besokare till skillnad fran boende
och anstillda har ofta kortare parkeringstid bade for cykel och bil och bér dirmed generellt sett ha kortast
gangavstand mellan parkering och malpunkt.

Storre parkeringsytor och hardgjorda ytor genererar mycket dagvatten som kan bidra till att olja, diesel,
bensin och andra féroreningar kopplade till trafik hamnar i dagvattnet eller avloppet. Vid storre
parkeringsytor kan det darfor behovas atgarder for att minska miljopaverkan, till exempel oljeavskiljning
eller fordrojningsdammar.

Cykelparkeringsplatser likt bilparkering ska anordnas pa kvartersmark, men i undantagsfall kan det for
besdksparkering i centrumnéra lagen och tiatbebyggda omraden vara lampligt att anordna det pa allmén
plats. Cykelparkeringarna ska da vara tillgdngliga dven for allmdnheten. Cykelparkering bor ocksa ordnas
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sa ndra malpunkten som mojligt och med nara anslutning till cykelvagnatet. For att knyta ihop hela resan
bor dven samlokalisering med kollektivtrafiken ske. Fler mindre cykelstill ndra entréer och hallplatser ar
att foredra 6ver en stor samlad parkering. Cykelparkering bor dven anpassas for att fungera for olika typer
av cyklar, som exempelvis lddcykel.

For personer med funktionsnedsattning kan mojligheten att ta sig mellan olika platser vara begransad med
olika fardsatt och bilen kan bli extra viktig. Antal tillgdnglighetsanpassade parkeringsplatser bor anpassas
till antalet bostader respektive verksamheten och dess storlek. Minst en tillgdnglighetsanpassad
parkeringsplats ska dock anordnas inom 25 meter fran en tillgdnglighetsanpassad entré.

Sd hdr sdger lagen

En angéringsplats fér bilar ska finnas och parkeringsplatser for rérelsehindrade ska kunna
ordnas efter behov inom 25 meters gdngavstand frdn en tillgdnglig och anvdndbar entré till
publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Boverkets byggregler (BBR) 3:122.

Om parkering inte kan 16sas inom fastigheten kan det ibland l6sas genom ett sa kallat parkeringskop.

Parkeringstal for andra fordon

Utrymme for andra fordon som exempelvis motorcyklar, mopeder och el-scootrar bor utredas fran fall till
fall.

Bostader
Parkeringstalen for bil utgar fran det faktiska bilinnehavet och utifran boendeform.

Sa hdr sdger lagen

Enligt Plan- och byggforordning (2011:338) 3 kap. 20 b § ska nya bostadshus eller stérre
renoveringar med fler dn 10 parkeringsplatser ha ledningsinfrastruktur i form av férberedelse
med tomrér eller liknande till alla parkeringsplatser.

Cykel- och bilparkering for boende och besékare bor anordnas inom gangavstand fran bostaden.
Ramlasning for cyklar bor finnas dar det forekommer langtidsparkering och likasa bor det finnas
vaderskydd.

Ett en- och tvabostadshus ar ett bostadshus som innehaller hogst tva bostadslagenheter och kan vara
antingen fristdende eller sammanbyggt. Exempel pa nar det ar sammanbyggt ar parhus, radhus och
kedjehus. Flerbostadshus definieras som ett bostadshus med minst tre bostadsldgenheter och som delar
gemensamma funktioner.

Bilparkering

Med minskat serviceutbud, tillganglighet till gdng- och cykelvagar samt kollektivtrafik 6kar bilberoendet
och dirmed parkeringsbehovet. Detta aterspeglas i parkeringstalen genom zonindelningen dar
parkeringstalen 6kar fran zon A till C.

En- och tvabostadshus kan ha parkering antingen pa den egna fastigheten (egen parkering) eller samlat i
omradet (gemensam parkering). Parkeringsbehovet vid egen parkering bedéms vara detsamma, 2
parkeringsplatser, 6verallt i kommunen bortsett fran i zon A, dar behovet anses vara ligre. I Zon A finns
battre forbindelser att ta sig fram utan bil bade for boende och besdkare och det dr ocksa hogre
konkurrens om marken fér andra andamal dn just parkering. Vid gemensam parkering ar parkeringen
samlad pa en plats. Det innebér att det finns mojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser och darfor
kan parkeringstalen generellt vara lagre dn vid egen parkering. Ofta finns mojligheten att fa plats med
ytterligare en bil vid egen parkering om behovet skulle uppsta och parkeringstalet i zon A ar darfor lagre
dn vid gemensam parkering.
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Zon A

Zon B

ZonC

Boende

Besokare

Boende

Besokare

Boende

Besokare

Flerbostadshus

7

1

8

1

11

1

En- och tvabostadshus

(egen parkering) R e

2 per bostad 2 per bostad

En- och tvdbostadshus

) 1,4 per bostad
(gemensam parkering)

1,6 per bostad 1,8 per bostad

Tabell 1. Parkeringstal for bilar fér bostdder

Sd hdr rdknar du ut antal bilparkeringsplatser:

(BTA/1000 kvm) multiplicerat med p-tal (efter zonindelning) ger antal parkeringsplatser. Du vill bygga 2400
BTA flerbostadshus i zon A. Dd ska du rdkna enligt féljande: Flerbostadshus: 2400 BTA i zon A = (2400/1000)
x (7+1) = 19 bilparkeringsplatser

Du vill bygga 7 en- och tvdbostadshus. Da ska du rdkna enligt féljande:

En- och tvdbostadshus (egen parkering) i zon A: 7 bostdder = 7 x 1 = 7 bilparkeringsplatser

En- och tvdbostadshus (gemensam parkering) i zon A: 7 bostdder = 7 x 1,4 = 10 bilparkeringsplatser.

Cykelparkering
Cykelparkeringsbehovet anses till skillnad fran bilparkeringsbehovet minska fran zon A till zon C.

For en- och tvabostadshus anses det inte nodvandigt att ange parkeringstal for cykelparkeringsplatser,
eftersom dessa i regel gar att 16sa pa fastigheten.

Cykel

Zon A

ZonB

ZonC

Boende

Besokare

Boende

Besokare

Boende

Besdkare

Flerbostadshus

23

4

18

3

13

2

En- och tvabostadshus Loses inom fastigheten

Tabell 2. Parkeringstal for cykel for bostdder

Sa hdr rdknar du ut antal cykelparkeringsplatser:

(BTA/1000 kvm) multiplicerat med p-tal (efter zonindelning) ger antal parkeringsplatser. Du vill bygga 2400
BTA flerbostadshus i zon A. Dd ska du rikna enligt foljande: Flerbostadshus: 2400 BTA i zon A = (2400/1000)
x (23+4) = 65 cykelparkeringsplatser Cykelparkering fér en- och tvdbostadshus I6ses inom fastigheten.

Kontor, handel och industri

Det finns manga olika typer av verksamheter och parkeringstalen ar darfér uppdelade i olika kategorier.
aven inom dessa kategorier kan parkeringsbehovet skilja sig at och parkeringstalen kan beh6va anpassas
nedat eller uppat. Undantag till parkeringsnormen finns, som exempelvis vid obemannade butiker. For
verksamheter sasom hotell, restauranger, badhus, biografer och idrottsanlaggningar bor
parkeringsbehovet alltid bestimmas utifran en sarskild utredning. Det totala parkeringsbehovet for cykel-
och bilparkering utgar fran uppskattat behov for anstéllda och besokare.

Sd hdr sdger lagen

Enligt Plan- och byggforordning (2011:338) 3 kap. 20 b § ska byggnader som inte dr
bostadshus och som har fler dn 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pd fastigheten ha
ledinfrastruktur, i form av forberedelse med tomror eller liknande, till 20 % av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.
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Frdn och med 1 januari 2025 dr det krav pd att alla kommersiella byggnader, dven befintliga
byggnader, med fler dn 20 parkeringsplatser mdste ha minst en laddningspunkt installerad fér
elfordon.

Bilparkering

Behovet av bilparkering kan skilja sig at beroende pa vad det ar for verksamhet och sarskilt for
kontorsverksamhet kan behovet av foretagsbilar variera. For handelsverksamheter ar det i stillet framfor
allt behovet av parkeringsplatser for besokare som kan skilja sig mycket dt beroende pa vad det dr som ska
konsumeras. Bestar kopet av till exempel tunga och utrymmeskravande varor som mat, byggmaterial eller
inredning kan det finnas storre parkeringsbehov jamfort med konsumtion av tjanster. For tjdnster sa som
frisor och bank snarare an fysiska varor kan parkeringsbehovet for besokare antas vara mindre.

Parkeringstalen 6kar med zonindelningen, fran A till C, bade for anstillda och besdkare. Det giller dock
inte industrier dar besoksfrekvensen antas vara lag och densamma i samtliga zoner. Tillgangen till
allménna parkeringar ar ocksa battre i zon A dn i 6vriga zoner vilket aterspeglas i de lagre parkeringstalen
izon A.

Bil
Zon A Zon B Zon C
Anstallda Besokare Anstallda Besokare Anstallda Besdkare
Kontor 9 1 16 2 21 3
Handel 4 17 6 20 9 23
Industri 6 1 8 1 11 1

Tabell 3. Parkeringstal fér bil fér kontor, handel och industri

Sa hdr rdknar du ut antal bilparkeringsplatser:

(BTA/1000 kvm) multiplicerat med p-tal (efter zonindelning) ger antal parkeringsplatser. Du vill bygga 1700
BTA kontor, handel eller industri i zon B. Dd ska du rikna enligt féljande:

Kontor: 1700 BTA i zon B = (1700/1000) x (16+2) = 31 bilparkeringsplatser

Handel: 1700 BTA i zon B = (1700/1000) x (6+20) = 44 bilparkeringsplatser Industri: 1700 BTA i zon B =
(1700/1000) x (8+1) = 15 bilparkeringsplatser

Cykelparkering
For parkeringsbehoven for cykel géller det omvénda och talen sjunker fran zon A till C.

Cykel
ZonA ZonB ZonC
Anstallda Besokare Anstallda Besokare Anstallda Besokare
Kontor 14 2 11 1 7 1
Handel 4 19 3 16 2 11
Industri 6 1 5 1 3 1

Tabell 4. Parkeringstal for cykel for kontor, handel och industri

Sa hdr rdknar du ut antal cykelparkeringsplatser:

(BTA/1000 kvm) multiplicerad med p-tal (efter zonindelning) ger antal parkeringsplatser. Du vill bygga 1700
BTA kontor, handel eller industri i zon B. Dd ska du rikna enligt foljande:

Kontor: 1700 BTA i zon B = (1700/1000) x (11+1) = 20 cykelparkeringsplatser

Handel: 1700 BTA i zon B = (1700/1000) x (3+16) = 32 cykelparkeringsplatser Industri: 1700 BTA i zon B =
(1700/1000) x (5+1) = 10 cykelparkeringsplatser
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Skola vard och omsorg

Andelen elever som gar och cyklar till skolan har minskat och i stillet har andelen som dker med bil okat.
Det leder till forsdmrad trafiksituation vid skolor och férskolor och har dértill en negativ inverkan pa
elevers halsa och rorelsefrihet.

Vad géller vard- och omsorgsboenden kan besoks- och anstéllningstatheten kraftigt skilja sig at fran
boende till boende, vilket bor beaktas sett till parkeringstalen i tabellerna och vid planering av
verksamheterna.

Sad hdr sdger lagen

Om tomten ska bebyggas med férskola eller skola ska det enligt PBL 8 kap. 9 § pd tomten eller i
nédrheten av den finnas tillrdckligt stor friyta som dr ldmplig for lek och utevistelse. Om det inte
finns tillrdckliga utrymmen fér att ordna bdde friyta och parkering, ska det i forsta hand
ordnas friyta.

Enligt Plan- och byggforordning (2011:338) 3 kap. 20 b § ska byggnader som inte dr
bostadshus och som har fler dn 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pd fastigheten ha
ledinfrastruktur, i form av forberedelse med tomror eller liknande, till 20 % av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

Frdn och med 1 januari 2025 dr det krav pd att alla kommersiella byggnader, dven befintliga
byggnader, med fler dn 20 parkeringsplatser mdste ha minst en laddningspunkt installerad fér
elfordon.

Bilparkering

Barn som gar i forskola blir i regel bade hamtade och lamnade av ndgon narstdende pa grund av deras laga
alder och darmed ar det de vuxnas transportsatt som styr behovet av cykel- och bilparkering. Med
anledning av det ar ocksa behovet av bilparkering hogre dn vid skolor.

Parkeringstalen for forskola anges bade med och utan angdring, se talen for besdkare. Beroende pa
forskolans lokalisering och méjlighet att angoéra pa allméan platsmark eller enbart pa fastigheten behovs
olika parkeringstal, vilket redovisas som exklusive och inklusive angoring i tabellen.

Behovet av parkeringsplatser vid skolor beror pa var skolan dr beldgen, om det finns goda forbindelser till
skolan med annat dn bil samt hur gamla eleverna ar. Parkeringstalen for skola avser enbart personal och
besokare till skolan. Angoring tillkommer utéver det. Behovet av angoring ser valdigt olika ut beroende pa
om det giller grundskola i tidiga eller sena dldrar samt gymnasieskolor. For gymnasium kan hdnsyn dven
behova tas till eventuell anvandning av moped och A-traktor, ofta kallad EPA.

Exempel pa vard- och omsorgsboenden ar gruppboende, dldreboende och LVU-hem (lagen om vard av
unga). Bilparkeringsbehovet for vard- och omsorgsboenden giller framst for personal och besokare.

Bil
Zon A ZonB ZonC
Anstéllda Besokare Anstéllda Besokare Anstillda Besokare

Foérskola
Exklusive angéring 7 1 9 1 10 2
Inklusive angéring 7 11 9 11 10 12
Skola 3 2 4 2 5 2
Vard-och 7 1 9 1 10 0y

omsorgsboende

Tabell 5. Parkeringstal fér bil for skola, vdrd och omsorg

Sa hdr rdknar du ut antal bilparkeringsplatser:
(BTA/1000 kvm) multiplicerad med p-tal (efter zonindelning) ger antal parkeringsplatser.

Du vill bygga 3100 BTA forskola, skola eller vdrd- och omsorgsboende i zon C. Da ska du rdkna enllgtfoljande:
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Forskola (exklusive angdring): 3100 BTA i zon C = (3100/1000) x (10+2) = 37 bilparkeringsplatser
Forskola (inklusive angdring): 3100 BTA i zon C = (3100/1000) x (10+12) = 68 bilparkeringsplatser
Skola: 3100 BTA i zon C = (3100/1000) x (5+2) = 22 bilparkeringsplatser

Vard-och omsorgsboende: 3100 BTA i zon C = (3100/1000) x (10+2) = 37 bilparkeringsplatser

Cykelparkering

Cykelparkeringarna for férskola berdr anstillda samt narstadende som lamnar och hamtar (besokare i
tabellen). Cykelparkeringarna for anstillda bor utformas med maojlighet till ramlasning och garna
vaderskyddat, da cyklarna ska std parkerade under lang tid. Cykelstall for angoring och besok bor vara
beldgna i anslutning till entréer och enbart en mindre andel av cykelstdllen behdver anordnas med
ramldsning. Sarskild hansyn bor tas till behovet av ytkravande cyklar som exempelvis ladcyklar och
cykelvagn. Vid storre forskolor ar det ocksa en stor service om det finns majlighet att lasa in dessa i forrad
tillsammans med exempelvis barnvagnar.

Elever i grundskolan bor ofta relativt ndra skolan vilket gor att mojligheten att cykla ofta ar god.
Upptagningsomradet for ggmnasium ar daremot ofta stérre, med elever som darfor aker kollektivt i storre
utstrackning. Cykelparkeringar for bade anstillda och skolelever bor utformas med mojlighet till
ramlasning och giarna viaderskyddat under exempelvis tak. Trygghetsaspekten och goda siktlinjer bor
sarskilt beaktas nar parkeringsplatser utformas vaderskyddat. I cykeltalen for besokare raknas eleverna in.

Cykelparkeringsbehovet for vard- och omsorgsboenden giller framst for personal och besokare.

Cykel
ZonA ZonB ZonC
Anstallda Besokare Anstallda Besokare Anstallda Besokare
Forskola 5 13 5 9 3 17
Skola 3 19 3 27 2 18
oms\(IJa:'::bo::nde ’ 1 6 1 > 1

Tabell 6. Parkeringstal for cykel for skola, vdard och omsorg

Sad hdr rdknar du ut antal cykelparkeringsplatser:

(BTA/1000 kvm) multiplicerad med p-tal (efter zonindelning) ger antal parkeringsplatser.

Du vill bygga 3100 BTA férskola, skola eller vdrd- och omsorgsboende i zon C. Dd ska du rédkna enligt féljande:
Férskola: 3100 BTA i zon C = (3100/1000) x (3+17) = 62 cykelparkeringsplatser

Skola: 3100 BTA i zon C = (3100/1000) x (2+18) = 62 cykelparkeringsplatser

Vard-och omsorgsboende: 3100 BTA i zon C = (3100/1000) x (5+1) = 17 cykelparkeringsplatser

Ovriga verksamheter

For verksamheter som exempelvis sjukhus, vardcentraler, hotell och konferensanlaggningar ska lampligt
utrymme for parkering bedémas i varje enskilt fall. Det bor dven tas i beaktning att anvandningen kan
komma att dndras 6ver tid med andra behov av parkering och darmed ar det viktigt att inte bygga in sig i
dyra l6sningar som inte gar att omvandla.

Atgarder for reducerade parkeringstal

Fastighetsagare kan fa ett reducerat parkeringstal genom att vidta dtgarder som underlattar for hallbart
resande och dirmed minskar bilbehovet, sd kallade mobilitetsatgarder. Det gar darfor endast att fa
reduktion av parkeringstal for bil genom mobilitetsatgéarder. Talen for cykel kan inte siankas da det inte ar
forenligt med att framja ett hallbart resande.
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Ju fler och storre atgarder desto storre sankning. Reducering av parkeringstal ar dock endast mojligt pa ett

begrédnsat antal av det totala antalet parkeringsplatser. Det 4r namnden vid en bygglovsprévning, som efter
samrad med exploatéren beslutar om reduktion ar majligt och till vilken nivd. Om de mobilitetsdtgdrderna

sedan uteblir kan parkeringskop i stillet genomforas.

Mobilitetsatgarder

Cykelpool i byggnaden.

Latt nabart cykel/barnvagnsforrad tillhandahalls med anpassade dérrbredder samt elektrisk dérréppnare.

Cykelservicestation med cykelpump, verktyg och vatten.

Minst halften av cykelparkeringarna ska vara inomhus eller under tak samt lattillgangliga fran markplan.

Vid inflyttning ska 30 dagarskort for kollektivtrafiken inga. Kortet tillfaller de som ar folkbokférda pa adressen nar
byggnaden ar fardigbyggd.

Vid inflyttning ska 90 dagarskort for kollektivtrafiken inga. Kortet tillfaller de som ar folkbokférda pa adressen nar
byggnaden ar fardigbyggd.

Vid inflyttning ska &rskort for kollektivtrafiken inga. Arskortet tillfaller de som &r folkbokforda pa adressen nar
byggnaden ar fardigbyggd.

Realtidsinformation om kollektivtrafik vid byggnadens entré.

Parkeringsavgiften ingar inte automatiskt i hyran utan betalas bara av dem som innehar en parkeringsplats.

Max 50 % av platserna far vara fasta/personliga. Syftet ar att platserna ska utnyttjas effektivare

Tabell 7. Mobilitetsdtgdrder
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Kartbilaga
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Zonindelning
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Oversiktskarta

Oversiktskarta
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Hassleholm tatort

Hdssleholm tdtort
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Tyringe tatort

Tyringe tdtort
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Vinslov tatort

Vinslov tdtort



Hassleholms
kommun
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